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Vorwort:

Das vorliegende Flughandbuch wird vom verantwortlichen Hersteller berichtigt und
erganzt.

Die Berichtigungen sind in der Tabelle auf Seite 4 einzutragen.

Die aktuell gultigen Handbuchseiten enthalt die Tabelle auf Seite 4.

Dieses Handbuch enthélt alle notwendigen Angaben tber den Aufbau up6
Ausriistung des Luftfahrzeuges.

Notfallen notwendig sind.

Die Angaben in diesem Handbuch sind vom Flugzeu

N
&5
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Anderungsverzeichnis:

Seite 0.2
Ausgabe 1/2008

Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuches missen in der nachstehenden

Tabelle erfasst werden.
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Hinweise:

Das vorliegende Flughandbuch enthalt au3er den Betriebsanleitungen auch
Angaben zu Wartungsarbeiten und periodischen Inspektionen.

Verfuigbare Dokumente:
Lufttiichtigkeitszeugnis

Larmzeugnis
Eintragungsschein

Nachprufschein
Versicherungsnachweis
Funkanlagenzulassung
Flughandbuch (vorliegend)
Bordbuch

Erkennungsschild:

N~ E

RE

Das Flughandbuch befindet sich im Kartenfach unter dem Instrumentenbrett.
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Erklarung der Hinweisstellen:

Die fur die Flugsicherheit oder Handhabung besonders bedeutsamen
Handbuchaussagen sind durch die Vorstellung eines der folgenden Begriffe
besonders hervorgehoben:

Warnung: Bedeutet, dass es bei Nichteinhaltung einer
entsprechend gekennzeichneten Verfahrensvor
einer unmittelbaren oder erheblichen Beeintract
der Flugsicherheit kommen kann.

Wichtiger Hinweis: Bedeutet, dass die Nichteinhaltung ei
gekennzeichneten Verfahrensvorsghri

alte lenken, die
it zusammenhangen,

Anmerkung:

Abkirzungen / Erklarungen:

LBA

IAS

TAS

hPa ¢

inHg &Sof Mercury (1in/lhg=33,864 hPa)
km/h | apfeter pro Stunde

Kts / KIAS Knoten (km / 1,852)

U/min mdrehungen pro Minute

ft Fuss (1ft=0,3048 Meter)

Maximales Abfluggewicht

Die am Hohenmesser angezeigte Hohe, wenn die
Subscale auf 1013.25 hPa bzw 29.92 in/m eingestellt ist.
Jene im Steigflug erreichbare Hohe, bei der die
Steiggeschwindigkeit noch 0.5 m/s betragt.

Startrolistrecke: Die Distanz vom Punkt des Anrollens bis zu jenem Punkt
Uber dem 15 Meter H6he erreicht werden.
Landestrecke: Die Distanz des Durchsinkens bei 15 Metern H6he bis

zum Stillstand des Luftfahrtzeuges.
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Dreiseitenansicht mit Hauptabmessungen

A 155m

Y/4
7.01m

7/ /N |

6,01 m
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Einfihrung
Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Betriebsgrenzen, Instrumentenmarkierungen

und die Hinweisschilder, die fir den sicheren Betrieb des Flugzeuges, seiner
Systeme, Ausristung und des Motors notwendig sind.
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Fluggeschwindigkeiten (Grenzen)

Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutungen beim Betrieb des Flugzeugs
sind in der nachstehenden Tabelle wiedergegeben. Alle Geschwindigkeiten sind
angezeigte Geschwindigkeiten (IAS)

VNE Zulassige Hochstge- 182 KTS
schwindigkeit

Vo Hochstzulassige 146 KTS
Reisegeschwindigkeit

Va Mandvergeschwin- 117 KTS
digkeit

VEe Klappengeschwin- 87 KTS Hochstzulassige Ge-
digkeit schwindigkeit mit aus-

gefahrenen Klappen

&5
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Fahrtmessermarkierungen

Die Fahrtmessermarkierungen und die Bedeutung der einzelnen Farben sind in der
nachstehenden Tabelle wiedergegeben.

Markierung KIAS Bedeutung

weil3er Bogen 45KTS Betriebsbereich mit ausgef
bis Fligelklappen.
87KTS Die untere Grenze

ist die Uberziehgesc
Landekonfiguratiq
Grenze ist die B¢t

gruner Bogen 48 KTS sbereich. Die unte-
bis pdie Uberziehgeschwin-
146KTS aximaler Masse und
ahrenen Flugelklappen. Die
renze ist die héchstzulassige
Reisegeschwindigkeit.
gelber Bogen 1 In diesem Geschwindigkeitsbereich ist

nur bei ruhiger Luft zu fliegen; Steuer-
mafRnahmen nur mit Vorsicht auszu-
fuhren.

%

roter Strich 82 KTS Zulassige Hochstgeschwindigkeit flr
alle Betriebsarten.
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Triebwerk
Anzahl der Triebwerke 1
Triebwerkhersteller Lycoming
Triebwerkbaumuster 0-320-D2J
Triebwerkbauart luftgekihlter Vierzylinder-Boxermot:
ohne Aufladung und ohne Unters
Max.Leistung bei Drehzabhl: 118 kW (160 PS) / 2700 U/m

Max. Startdrehzahl: 2300 U/min

Max. Dauerdrehzahl: 2700 U/min

Leerlaufdrehzahl: 600 U/min %
Betriebsgrenzen: @Z ;

260°C (500°F)

Dauerzylinderkopftemperatu
min: 66°C (150°F)
max: 191°C (375°F)

118°C (245°F)

Hochstzulassige Zylinderkopftempera

Hochstzulassige O€

Oeldruck
min: 15 psi
115 psi

0,72 gt/hr
0,40 gt/hr
0,35 gt/hr

1-3-2-4

Ziundzeitpunkt 25 Grad vor OT
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Betriebsmittel:

Kraftstoff:

Schmierstoff:

Propeller:

Art:

Typenbezeichnung:

Durchmesser:
Steigung:
Hersteller:

Schalldampfer:

Typ:

Abschnitt 2: Betriebsgrenzen Seite 2.5
Ausgabe 1/2008

AVGAS 100LL
120 Liter, 2x je 60 Li

Einlaufphase>
Normalbetrieb>

OPS inc., OR, USA

E% % 2 Stiick Eigenbau Typ Ducati
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Markierungen der Triebwerkinstrumente

Die Markierungen der Triebwerkinstrumente und die Bedeutung der einzeln
Farben sind in der nachstehenden Tabelle wiedergegeben.

Instrument Roter Strich  Griner Bogen Gelber Bogen R0
Mindestwert  Normalbereich Vorsichtsber.

Drehzahlen- --- 600 — 2500 250 70
messer U/min
Ladedruck- --- bis 30 in/HG ---
messer
Oltemp.- 80° F 04° - 244°F 245°F
Messer (OIL)
Oldruck- 15 psi 90 - 95 psi 115 psi
Messer
Zylinder- - - - 375°F  375° - 500°F 500°F
kopftemp.- 0
messer (CHT)
Abgastemp.- s - 400°-1500°F --- ---
Messer f&GT)

0.5 psi 1.5-6 psi 6 — 8 psi 8 psi

12.4 - 14.8 Volt

Ladestrom -10 bis +30 A

Vergasertemp. 10° bis 56°F



Flughandbuch RV-4 D-EEES Abschnitt 2: Betriebsgrenzen Seite 2.7
Ausgabe 1/2008

Massen:
Hochstzulassige Startmasse: 680 kg
Hochstzulassige Startmasse Kunstflugzeug: 624 kg
Minimale Zuladung vorderer Sitz: beliebig
Hochstzuladung je Sitz: 110 kg
Hochstzuladung im Gepackfach: 15 kg

Schwerpunktsbereich:

Die Bezugsebene fur die Schwerpunktlage ist 152,4 cm vor der

diese Ebene senkrecht.
Der Flugmassenschwerpunkt muss zwischen folgenden Grenzwerte

Vorderste Schwerpunktlage: 174,5 cm hinter Bezugsehe
Hinterste Schwerpunktlage Kategorie Utility: 196,6 cmahél(e
Hinterste Schwerpunktlage Kategorie Aerobatic: 193,0.c I ezugsebene

Zulassige Manover:

Nutzflugzeug / Kategorie Utility:
Steilkurven, Lazy Eight, Chandelle tiber 64° Sghis
Trudeln verboten.

9

Kunstflugzeug / Kategorie Aerobafic:

In der Kategorie Aerobatic dar elg nur einsitzig betrieben werden.
Folgende Kunstflugfiguren lenen Eingangsgeschwindigkeiten sowie
Kombinationen sind zug indigkeiten in KTS)

- Looping

- Rolle % 90 - 140

- Turn 130
- Rickenflug 90 - 140
- AulRerfod o‘ar Ruckenlage 130
aus Normallage 70
le 80
Rere Rolle 80

- Trudeln, Riuckentrudeln

Bei allen Kunstflugfiguren ist auf die Mantvergeschwindigkeit (117 KTS) und die
zulassige Hochstgeschwindigkeit (182 KTS) zu achten. Durch die gute aerodynamische
Konstruktion nimmt das Flugzeug im Sinkflug sehr schnell Fahrt auf.

Die zulassigen Lastvielfachen sind zu beachten (Kunstflugzeug +6g, -3g und
Nutzflugzeug +4,4g, -3g). Das MTOW von 624Kkg ist zu beachten.

Tankwabhlschalter beim Kunstflug auf den linken Tank schalten.



Flughandbuch RV-4 D-EEES Abschnitt 2: Betriebsgrenzen Seite 2.8
Ausgabe 1/2008

Hochstzulassige Fluglastvielfache:

Nutzflugzeug: (MTOW 680 kg)

Klappen eingefahren +4,49 /- 39

Klappen ausgefahren +2g/ 0g
Kunstflugzeug: (MTOW 624 kg)

Klappen eingefahren +69g /- 39

Klappen ausgefahren +2g/ O0g

Flugzeugbesatzung:

Einsitzig darf das Flugzeug nur vom vorderen Sitz aus geflogen m@

Betriebsarten:

Lufttichtigkeitsgruppe: U Utility - Nutzflugzeug / A £
Zugelassen sind Fluge nach Sichtflugregeln (VFR
-Nachtflug

-Instrumentenflug Q
-Fluge in Gewitternahe und bei Vereisungsgefa

- stflugzeug
t zugelassen sind:

Kraftstoff:

Die Flugeltanks der RV4 bild offsystem.
Tankkapazitat: 2 x 60 Ltr. entspricht 2 x 43,2 kg.
Ausfliegbar: 118 Ltr.

Max. Kraftstoffunsymetrie: 59 Ltr.

LA max, korr.: 63,9 dB(A)

Die nachgewiesene Seitenwindkomponente betragt 15 Kts
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Schilder und Beschriftungen:

Im Sichtfeld des Flugzeugftihrers befinden sich folgende Schilder:

Die Lufttuchtigkeit dieses Luftfahrtzeuges entsprechend der anzuwendenden
Bauvorschrift ist nicht in vollem Umfang nachgewiesen.
Es ist deshalb in der Kategorie ,Beschrankte Sonderklasse” zum Verkehr
zugelassen

Lufttichtigkeitsgruppe: U (utility) Zweisitziger Betrieb.

Lufttichtigkeitsgruppe: A (aerobatic) Nur einsitziger Betrieb
Betriebsart: Flige sind nur bei Sichtflugbedingungen (VMC) und ohne V. re%:
gestattet. Fluge bei starker Turbulenz und in Gewitternahe (Kat. A/U) sowj ic

Trudeln (Kat.U) sind verboten. PN

AN
Maximal zulassige Flugmasse: 680 kg; K t\@
Maximal zulassige Flugmasse: 624 k

Max. Manovergeschwindigkeit¥/aAN117
Max. Geschwindigkeit bei ausgefahr Klapp
Max. Seitenwindkompofienta:, 15xt
AN NN

Kategorie Kunstflugzeuq: Zugelassene Ku nsthqﬂ@%re\\@danqsqeschwindiqkeiten

- Logping\120 Kts

1 87 kts

Kts
0 Kts
(: 90 — 140 Kts

g aus Ruckenlage: 130 Kts
ormallage: 70 Kts

- Gerissene Rolle: 80 Kts

\% - Gestol3ene Rolle: 80 Kts
Bes rl\ am Tankwahlschalter:
' § S GAL /60 Ltr gesamt, Rechts: |16 US GAL / 60 Ltr gesamt,
5. 74 GAL /59 Ltr 15.74 GAL /59 Ltr
ausfliegbar ausfliegbar
Aerobatic + Reiseflug Start + Reiseflug

Beschriftung am Flugzeug aufen:

Kennzeichen: D-EEES sowie das Wort EXPERIMENTAL
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Einfihrung

Dieser Abschnitt enthalt in Form von Priflisten die Verfahren, mit deren Hilfe etwaige
Notlagen gemeistert werden kénnen. Durch Stérungen im Flugzeug oder Triebwerk
verursachte Notlagen sind &ul3erst selten, wenn die Vorfluginspektionen und
tungsarbeiten ordnungsgemal durchgefuhrt wurden. Wetterbedingte Notlagg
rend des Fluges werden bei sorgféltiger Flugplanung und richtiger Einscha
unerwartet auftretenden Wetterlagen nur selten oder Gberhaupt nicht v
Sollte jedoch eine Notlage eintreten, so sind die in diesem Abschnitt § \~
Verfahren einzuhalten und je nach Erfordernis anzuwenden.

Geschwindigkeiten fur Notverfahren
TS (IAS)
Triebwerkausfall nach dem Abheben
Klappen eingefahren 70
Klappen ausgefahren 65
Mandvergeschwindigkeit 117

70

70

70
65
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Notverfahren - Priflisten

Triebwerkstdrung

Wahrend des Startlaufs
- Startabbruch -

- Gashebel

- Knlppel

- Bremsen

- Klappen

- Gemisch

- Magnete

- Hauptschalter

Unmittelbar nach dem Abheben

- Startabbruch -:
- Geschwindigkeit

- Gashebel
- Landung
- Knlppel
- Bremsen

- Vergaservorwarmung

- Magnete

Abschnitt 3: Notverfahren

Leerlauf
Ziehen
Betatigen
Einfahren
Arm

Aus

Aus

atigen

- Klappen infahren
- Gemisch Arm
- Magnete Aus
- Hauptschalter 0 Aus

- Brandhahn

Zu

70 KTS
Ein

Seite 3.2
Ausgabe 1/2008

Links oder Rechts kontrollieren

Reich
Einschalten

Beide (oder Start, falls Propeller steht)
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Notlandungen

Notlandung mit stehendem Triebwerk:

- Geschwindigkeit 70 KTS (Klappen eingefahren)
65 KTS (Klappen ausgefahren)

- Gemisch Arm

- Tankwahlschalter Zu

- Magnete Aus

- Flugelklappen wie erforderlich

- Hauptschalter Aus (wenn die Landung mit Sigtier
bevorsteht)

- In Dreipunktlage aufsetzen

- Knilippel Ziehen

Vorsorgliche Landung mit Triebwerkleistung:
- Klappen Eingefahren
- Geschwindigkeit 70 KTS
- Gemisch i
- Vorwarmung
- Elektr. Pumpe
- Klappen
- Geschwindigkeit
- Hauptschalter

- In Dreipunktlage aufsetz
- Knilippel iehen

Notlandung auf dem Wass

- Funk-Notrufe / Z mit Angabe der Position und Absichten

- Klappen ausgefahren

- Leistu Fur eine Sinkgeschwindigkeit von 200 ft/min
bei 65 KTS einstellen

- ug bei starkem Wind und starkem Seegang -

gegen den Wind
bei leichtem Wind und starker Diinung -
parallel zur Dinung

ANMERKUNG
Ist keine Motorleistung verfugbar, Anflug mit 70 KTS und
eingefahrenen Klappen durchfiuhren

- Aufsetzen bei gleichmaRiger Sinkgeschwindigkeit
ohne Abzufangen
- Kabinenhaube Offnen, Flugzeug schnell verlassen
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Brande
Triebwerkbrand beim Anlassen am Boden:
- Tankwahlschalter Zu
- Triebwerk mit dem Anlasser weiter durchdrehen

Falls das Triebwerk anspringt:

- Drehzahl 1700 U/min fur 3 Minuten
- Triebwerk Abstellen und auf entstandene Schad
untersuchen

Falls das Triebwerk nicht anspringt:

- Tankwahlschalter Zu

- Gashebel Vollgas

- Gemisch Ziehen

- Magnete Ein, Triebwerk weite
- Feuerléscher Brand l6schen

- Triebwerk Abstellen

- Magnete Aus

- Hauptschalter Aus

- Brandschaden Griundli¢]

- Tankwahlschalter

Triebwerkbrand im Fluge: ®
- Gemisch A
z
- Hauptschalter s
- Geschwindigkeit KTS (evtl. schneller, um den Brand
l6schen)
- Schiebeflug Durchfiihren, um Flammen von der Kabine

fernzuhalten
Durchfiihren (s. Notlandung mit stehendem

0 Triebwerk)

Aus

(auRer Magnete) Aus
Loéschen. VORSICHT: Halon,
Sicherheitshinweise beachten!
Offnen

- Notlandung
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Fahrwerksstorung

Landung mit einem platten Hauptfahrwerkreifen
- Normalen Anflug mit voll ausgefahrenen Klappen durchfuhren
- Aufsetzen mit gutem Reifen zuerst auf entsprechender Seite der Landebahn
(rechter Reifen gut, rechte Seite)
platten Reifen mit Hilfe der Querruder mdglichst lange vom Boden halten
- Knlppel ziehen
- Richtung durch Bremsen des guten Rades halten

Schwingung der Fahrwerksbeine wahrend des Rollens

- Durch leichtes Betatigen der Bremse Schwingung beenden
Stoérungen in der Stromversorgung Q
Amperemeter zeigt zu hohen Ladestrom

- Generator
- Gerate

- Flug
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Geschwindigkeiten fir normale Betriebsverfahren

Die nachfolgenden Geschwindigkeiten gelten fur die hdchstzulassige Flugmasse von

680 kg, sie kdnnen jedoch auch fiir eine geringere Flugmasse benutzt werden.
KTS/IAS

Start
Klappen ein 70

Steigflug, Klappen ein
bestes Steigen 85
steilstes Steigen 72 :

Landeanflug

Klappen ein

Klappen aus 6
Durchstarten

Vollgas, Klappen ein Q 70
Nachgewiesene Seitenwindko % 15 kts
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Vorflugkontrolle

~
Olkontrolldeckel: \\
S Beide Camlocks N
l entnehmen \

Landeklappen
Antrieb

\ Statikbohrungen Statikbohrungen ’

S~ o -

ANMERKUNG
Wahrend des Rundganges das Flugzeug auf seinen allgemeinen Zustand
prifen. Bei kaltem Wetter selbst kleine Ansammlungen von Schnee, Eis oder
Raureif vom Flugzeug entfernen.
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Vorflugkontrolle

1. Kabine
- Sicherstellen, das das Flughandbuch mitgefiihrt wird
- Magnetschalter Aus
- Alle Schalter Aus
- Hauptschalter Ein
VORSICHT
Beim Einschalten des Hauptschalters sowie beim Durchdr
Motors von Hand ist so vorzugehen, als ob die Magnete 3
. In der Nahe des Propellers darf sich niemand ag
da eine lockere oder gebrochene Leitung ein Ansp
tors verursachen koénnte.

- Tankanzeige Prufen
- Hauptschalter Aus

- Tankwahlventil Rec%

2. Linker Flugel
- Kraftstofftank
- Tankverschluss
- Fahrwerk

f festen Sitz prifen
ustand und Sauberkeit prifen
Rutschmarke des Reifens prufen

- Staurohr
- Landeklappen

Auf Sauberkeit prufen

Auf Beschadigung durch Steinschlag
0. a. prufen, Landeklappenantrieb auf
Befestigung prufen

- Tankablass :E%% Kraftstoffprobe auf Wasser &Verschmutzung

Auf Bewegungsfreiheit, Anschlage und
Anschluss prifen

Prifen

Auf Bewegungsfreiheit, Anschlage und
Anschluss prifen

Auf Bewegungsfreiheit und Anschluss

- GFK-Verkleidung Auf Befestigung prifen
Prifen
- Ruderflachen Auf Risse oder Beulen prifen,

Ausgleichsgewichte des Hohenruders auf
festen Sitz kontrollieren.
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4. Rechter Flugel
- Landeklappen Auf Beschadigung durch Steinschlag
0. a. prufen, Landeklappenantrieb auf
Befestigung prifen

- Querruder Auf Bewegungsfreiheit, Anschlage und
Anschluss prifen

- Kraftstofftank Inhalt prifen

- Tankverschluss auf festen Sitz prufen

- Fahrwerk Zustand und Sauberkeit prii

Rutschmarke des Reifen

- Tankablass Kraftstoffprobe auf
schmutzung

5. Bug
- Propeller / Spinner

- Ansaugoffnung
g. 8 qt, Kunstflg. 6 qt)

- Olpeilstab \
- Motorhaube Alle Verschlisse priufen
- Auspuff 3 Auf festen Sitz prifen

Vor dem Anlassen des

- Vorflugkontrg 0 Durchgefihrt

- Fluggast Eingewiesen

- Fallschi Angelegt (falls vorhanden)
- Gurte Angelegt

- Haube Geschlossen und verriegelt
- Aus

ACHTUNG
Avionik mul3 wahrend des Anlassens des Triebwerks aus-
geschaltet sein, um etwaige Beschadigungen der Avionikgerate
zu vermeiden, gilt NICHT fur EMS.

- Elektrische Ausrustung Aus
- Tankwahlventil Links oder Rechts
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Anlassen des Triebwerks

v' Haube verriegelt

v' Tankwabhlschalter setzen

v Drosselklappe zu +1 cm

v' Gemisch reich

v' Hauptschalter ein

v" Monitor Master / EMS ein

v' Benzinpumpe ein

v Blitzlicht ein

v' Primer wahrend des Anlassens 4 sec

v Propellerbereich frei

v' Magnete beide (beidseits S4LN-21

v' Zindung Startknopf dricken (Engi¢
Motor lauft

v Oldruck uberprifen

v" Drehzahl Uberprifen, 0

v' Generator ein

N\

Vor dem Start

v' Gurte
v Kabinenhaube eSsen und verriegelt
v" Ruder eie und richtige Bewegung prifen
v" Trimmung tstellung
v' HOhenmesser/EFIS ingestellt
v" Knippel Ziehen
v Oltemperatur mind. 30°C
v Bei 1800 U/min (Abfall max. 75 U/min)
v Bei 1800 U/min (Abfall ca. 50 U/min)
v Rechts, nochmals prifen
v Ein
v Ein
v Kalt
Reich
Arretiert
Sta
ashebel Vollgas
v' Hohenruder leicht gedriickt
v Abheben bei 65 KTS

v Beschleunigen auf 80 KTS
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Steigflug

v" Trimmung Einstellen

v’ Elektr. Pumpe Aus

v' Geschwindigkeit 80 KTS — 90 KTS

v Ladedruck max

v Drehzahl 2300 U/min

v' Gemisch Voll Reich, tber 5000 ft evtl. abmagern
Reiseflug

v" Trimmung(QR/SR) Einstellen

v" Drehzahl Siehe Tabelle Reiseflugleistu

v' Gemisch unter 75 % Motorleistung aly

v' Tankwahlventil auf symmetrische Entlee
Sinkflug

v Leistung nach Bedarf (V

v' Gemisch Anreichern

v Vergaservorwarmung wie erfor

Vor der Landung
v' Gurte
v" Tankwahlventil
v Gemisch
v
v

Vorwarmung
Klappen etzt

merkung:

Zum leichten F
KTS.

der Landeklappen Motordrehzahl auf Leerlauf, Fahrt 65
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Landung
v Fluggeschwindigkeit 65 KTS, Klappen aus
v" Trimmung Eingestellt
v Aufsetzen In Dreipunktlage, Kniippel nach dem
Aufsetzen langsam durchziehen
v' Bremsen nicht mehr als unbedingt erforderlich
Kurzlandung
v" Klappen Aus
v' Geschwindigkeit 60 KTS
v" Trimmung eingestellt
v Leistung nach Uberfliegen aller Hindernj
Leerlauf
v' Aufsetzen In Dreipunktlage, Knlppe
ziehen
v' Bremsen Stark bremsen, ohned Jas Ndgzeug
auf den Kopf ge
Durchstarten
v’ Leistung Vollgas
v" Vorwarmung Kalt
v' Geschwindigkeit auf
v Klappen j

Nach der Landung
v" Vorwarmung
v Elektr. Benzinpumpe
v" Klappen < S

Abstellen des Motors
1000 U/min

Drehzahl
Klappen 0 Aus
Aus

Avionikscha
Aus

Durchfiihren
Ziehen

auf "OFF"
Aus

Aus

AR NN
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Kunstflug

Folgende Kunstflugfiguren mit den empfohlenen Eingangsgeschwindigkeiten sowie
Kombinationen sind zugelassen (Geschwindigkeiten in KTS)

Kunstflugzeug

- Looping 120
- Rolle 90 - 140
- Turn 130 Q
- Rickenflug 90 - 140
- AuBRenlooping aus Rickenlage 130
aus Normallage 70
- Gerissene Rolle 80 %

- GestoRRene Rolle
- Trudeln

- Riickentrudeln

Bei allen Kunstflugfiguren ist auf die
zuléssige Hochstgeschwindigkeit (1
Konstruktion nimmt das Flugzeu
Die zulassigen Lastvielfachen si
Nutzflugzeug +4,4q, -39).
Tankwahlschalter beim

eachten. 0

sehr schnell Fahrt auf.
n (Kunstflugzeug +6g, -3g und

n linken Tank schalten. Das MTOW von 624kg
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Steigleistung
Kraftstoffverbrauch

Landestrecke
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Fahrtmesserkalibrierung

Die obige Kurve zeigt den E4
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Rollstrecke, Startstrecke:

Die folgenden Diagramme zeigen die Rollstrecke und Startstrecke in Abh&angigkeit
der AuRentemperatur und der Platzh6he in Fuss. Den Parametern liegen in beiden
Fallen Hochrechnungen nach der Standardatmosphéare zugrunde. Die Rollstrecke
entspricht dabei der Distanz, die das Flugzeug bis zum vollstandigen Abheben
zurlcklegt. Die Startstrecke entspricht der Distanz, die das Flugzeug zum
Uberfliegen eines 15m hohen Hindernisses bendtigt. Das Diagramm gilt fiir die
folgenden Bedingungen:

Maximale Abflugmasse (680kg)
Klappen eingefahren

Windstille
Hartbahn
Keine Steigung oder Gefélle

Rollstrecke (m)

800 \/

700 (’\<\§'§)

600 N S G066t
500

400 —————————2600ft—

300 /\ 0 ft

200 A
o W
0 : : —— : : : : :
-50,00 -40,00 -30,00 OWLOO 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00

Temperatur

Startstrecke (m)

1100 \
A AP

N

R
y Al 5000 ft
\> 4000 ft
00 3060-ft

2000 ft

500 ——————1000ft—
0 ft

400

300

200

0 T T T T T T T T T T
-50,00 -40,00 -30,00 -20,00 -10,00 0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00

Temperatur
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Steigleistung:

=@ Steigrate in ft/min
Steig- und Sinkflugpolare bei maximaler Abflugmasse g Sinkrate

— - —- Bester Steigwin

4
—-—- Bestes Gleitgﬁ\
1800
1600
< 1400
2 1200
[=2]
S
£ < 1000
ZE
2 & 800
k=)
£ 600
5
> 400
200
0
Vy
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Kraftstoffverbrauch und Flugdauer

Seite 5.4
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Die folgenden Diagramme gehen von einer optimalen Gemischbildung im Triebwerk
aus (optimal verarmtes Gemisch, Lean of Peak). Die Einstellung der Reiseleistung
erfolgt mittels des Motoriiberwachungsinstrumentes Dynon EMS, welches die
aktuelle Motorleistung in Prozent anzeigt. Samtliche Angaben gelten fur den
horizontalen Reiseflug bei ICAO Standartatmosphare.

60
50
40

Kraftstoffverbrauch uber Triebwerksleistung

AN

=

E
=
= L
S 30 \Q
£ L5 N
i S
O T T T
40% 50% 60% 70% 90% 100%
\\j A4
Druckhéhe | Dreh- % Varbrauch Reichweite | Flugdauer
Ft zahl stung N\ nen | Liter | KTAS | NM Km | (20Ltr.Reserve)
1909 \ A5 M) 48 18,0 | 109 | 604 1118 | 4h43min
200\ 55/ 63 23,8 | 122 | 512 948 | 4h12min
2000 2300V H>\62 / 6,9 26,1 | 132 | 506 937 3h 50min
2408, V%9 7,7 29,1 | 142 | 487 902 3h 26min
~ N2z0>\__76 8.5 32,2 | 152 | 471 872 3h 06min
\ 2200 | © 54 6,1 231 | 121 | 524 970 4h 20min
4 Ng30D 59 6,6 250 | 131 | 524 @ 970 | 4h 00min
. 24060 65 7.3 27,6 | 141 | 510 944 | 3h37min
\ 2500 73 8,1 30,7 | 151 | 491 909 | 3h15min
v 2200 50 5,7 21,6 | 120 | 554 1026 | 4h 37min
2300 55 6,2 235 | 130 | 552 1022 | 4h 15min
00 2400 60 6,7 254 | 140 | 551 1022 | 3h56min
2500 66 7.4 28,0 | 150 | 535 991 | 3h34min
2650 77 8,6 325 | 165 | 506 937 | 3h04min
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Landestrecke

Die folgenden Diagramme zeigen die Landerollstrecke und Landestrecke in
Abhéngigkeit der Platzhdhe in Fuss. Den Parametern liegen Hochrechnungen nach
der Standardatmosphére zugrunde. Die Landerollstrecke entspricht dabei der
Distanz, die das Flugzeug vom ersten Aufsetzen bis zum vollstéandigen Stillstand
zurlcklegt. Die Landestrecke entspricht der Distanz, die das Flugzeug bendtigt

ein 15m Hindernis im Anflug zur Landung zu Uberfliegen. Dabei gelten zusatzli
folgenden Bedingungen.

Leerlauf

Anfluggeschwindigkeit 65kts
Maximale Abflugmasse (680kg)
Klappen ausgefahren
Windstille

Hartbahn

Keine Steigung oder Gefélle
Landestrecke Uber Platzh6he @ti:ggfgi;ke
700 /%v\ ) —

/
550 \
500 — A
o RIS
400 DS

350 A _
300 (S X/ L

250 N
200 QAN \v/ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
OM 1000 2000 3000 4000 5000 6000
Platzh6he in Fuss

Strecke

Bei Gegenwind von 10 kts alle Strecken x 0,8
Bei Gegenwind von 20 kts alle Strecken x 0,65

Bei Gegenwind von 30 kts alle Strecken x 0,5
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Einleitung

In diesem Kapitel wird das Verfahren zur Bestimmung der Leermasse, des
Leermomentes und des Leerschwerpunktes anhand von Musterformblattern, Tabellen
und Diagrammen beschrieben.

Weiter sind Verfahren zur Berechnung von Masse, Moment und Schwerpunkt ftir
verschiedene Beladungszustande angegeben.

Zur Ermittlung der Flugmasse und des Flugschwerpunktes sind die Angaben im
Flughandbuch verbindlich

VORSICHT
Der Pilot hat sich vor jedem Flug zu vergewissern, dass das Fldgze icht
beladen ist.

&5
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Anweisung zur Massen- und Schwerpunktbestimmung

Im Folgenden sind die fur die Schwerpunktbestimmung erforderlichen Grunddaten

aufgefiuhrt:

Flugzeuglage:

Bezugsebene

Nutzflugzeug:

Maximalmasse:
SP-Bereich:

Kunstflugzeug:

Maximalmasse:
SP-Bereich:

Hebelarme:
Kraftstoff:
ol
Pilot:
Passagier:
Gepéack:

Angabemaus

Rumpfoberseite im Haubenrahmenbereich horizontal
152,4 cm vor Flugelvorderkante

680 kg

15 % bis 30 % der Fligeltiefe

bzw. 22,1 cm bis 44,2 cm hinter der
oder 174,5 cm bis 196,6 cm hintey®

624 kg (nur einsitzig)
15 % bis 27,5 % der E

inter der Bezugsebene
hinter der Bezugsebene

agebericht v. 10.06.2007:

452,0
80500,98

178,10

kg
kg cm

cm
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Diagramme zur Schwerpunktbestimmung

Besatzung und Gepéck

120

100

g 80
E 60
3
o 40
20
0
Kraftstoff
120
100
T
=
c
£
[

0 20 40 60 80 100 120 140 160
Moment (kgm)
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Masse (kg) x Hebelarm (cm) = Moment (cm kg)

Leerflugzeug

A:452,0 x B:178,10 80500,98

Pilot > X 20955 = > _
Paxe > X 271,78 = > A< g ,,
Benzin in kg (1Ltr = 0,72 kg) > x 17780 = > é ;v

> x 330,20 = ‘7§\)<\/

Gepack R
N\
Summe A > Q \
Schwerpunkt: \_ _ >\)
/\<\)\

(Summe B / Summe A):

Massengrenzen:
Nutzflugzeug MTOW
Kunstflugzeug MTOW

Schwerpunktsbereich
Nutzflugzeud 0

Kunstflugze

D

0
< >\\’§ 4 kg

174,5-196,6 cm
174,5-193,0cm
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Wagebericht vom 10.06.2007:

—_ |
CG: 178,10 /_,_,.,-- e I|I
. ,10cm —
o >
g == -

152,4cm Bez.§nie
- |

154,4cm Rechts
TRZ Ocm T nks

- 600 cm . @'\

' 3
Bezugsebene

1524mm (60 Zoll) vor

Fliigelvorderkante ®

Gewicht ebelgarm Moment

Rechtes Rad Adcm = 33103,36 cm kg
Linkes Rad 49cm = 33117,62 cm kg
Spornrad 600,0cm = 14280,00 cm kg
Gesamt 80500,98 cm kg

ﬂ\o% wdlackiert, enttankt bis auf nicht ausfliegbare Restmengen, 7 Liter Oel im
e, incl. Sitzpolster, Gurte, Feuerldscher, Kartenfach und Pilotenheadset.

Dieser Wagebericht muss im Bordbuch mitgefiihrt werden.
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Ausrustungsliste D-EEES

Antrieb:
Bauteil Bezeichnung Hersteller
Motor 0-320 D2J AVCO Lycoming

Propeller Props inc. / 68x68 Props inc. OR, USA

Spinner - Vans

Olkiihler 4211 Positech

Ruckenflugschmierung EA 801-4 Christen Aviat
Zundmagnet links S4LN-21 Bendix
Zundmagnet rechts S4LN-21 Bendix A
Vergaser EFS-4 TBI Ellison Fluid System&” <§
Schalldampfer Eigenbau Typ Ducati Schlichtenhorst \\
Elektrik: &%
JANNAN
Bauteil Bezeichnung Hé(shg!ls‘ﬁ\< >\/
Batterie PC 680 / Odyss
Hauptrelais ES 24115 ( Qﬁéﬂs§§\/\\/
Anlassrelais ES 24022 \_Esse
Anlasser LightWeight Starter A& \.  €kyTec
Generator ES 14684 Nippon Denso
Elektr. Benzinpumpe 40108 /. "\ \v) Facet
Instrumentierung: (%\\\)

Bauteil Bezeichrunf. Hersteller
Fahrtmesser [ Q200 kid\ > Apparatebau Gauting
Hohenmesser /N\\_0-35008, ft ~ Kollsman

Variometer S a600ft/min Apparatebau Gauting
Kompass / P \. AB53-9740 Airpath
G-Messer AN [V O\ 8358 Kollsman
Funkgerad <A\ VYR 4201 Becker
Transponder\_ {| \BXP 6401-2 Mode S Becker
Augepiiot A\ [ / Digiflight IIVS Trutrak
EMSHoteribénd. Y EMS D10 Dynon Avionics
FISIRlugtienty, EFIS D10 Dynon Avionics
GRs vV / Pilot Il Garmin
FC 403 stereo FlightCom
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Flugwerk

Der vorliegende Abschnitt enthalt eine Beschreibung des Flugzeuges sowie seiner
Systeme.

Zelle:

Spannweite: 7,01m
Lange: 6,22m
Hohe: 1,55m
Fligelflache: 11,24m?
Flachenbelastung max. 68,5kg/m?
Leermasse: 452kg
Rumpf:

Ganzmetallkonstruktion aus Aluminium. Die Motor- und Fahrwer

it Ausnahme der

Randbdégen (GfK). Der Hauptholm bildet mit def KU inen Torsionskasten.
Die wurzelseitige Halfte dieses Torsionskastens BREN Integraltank mit 60 L
Inhalt. Ruder und Klappen ebenfalls ganz< i gefertigt,

Leitwerk:

Gedampftes Hohen- und Seitenl Aluminium mit Randbégen aus GfK. Das
linke Hohenruder ist mit eine g ersehen. Das HOhenruder besitzt einen
aerodynamischen Ausgleic 36 auch ein Massenausgleich untergebracht
ist.

Steuerung:

Knlppelsteuerung nd Querruder mit Schubstangen, Seitenruder mit

ndeklappen sind als Fowlerklappen mit einfachem

e n:
vérk, Spornrad mit dem Seitenruder gekoppelt lenkbar. Fiir bessere

eit am Boden kann die Kopplung durch Vollausschlag entriegelt
Hauptfahrwerksrader haben hydraulische Scheibenbremsen und kdnnen
eitenruderpedale des Piloten betatigt werden.

Antrieb:

Lycoming O-320 D2J mit starrem 2-Blatt Holzpropeller. Rickenflugfahig durch Ellison
TBI-Vergaser, Christen Aviat Ruckenflugoelschmierung, Pendel fir Benzinabnahme
im linken Integraltank sowie Sperrventil im Bremsflussigkeitsbehalter.
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Abschnitt 7: Systeme und Anlagen

Einstellwerte der Ruder und Klappen

Maximalausschlage

Die Steuerung der RV-4 erfolgt tiber Stol3stangen, nur das Seitenruder wird Uber
Seilzlige betatigt. Die Seitenruderseile sind nicht vorgespannt. Eine Uberprifung der
Seilspannung ist nicht erforderlich.

Daher sollen im Rahmen der periodischen Kontrollen nur eine Uberpriifung der
Ruderanschlage und die Kontrolle des vollen Ruderweges erfolgen. Die
Querruderausschlage und die Trimmruderausschléage messen von der jeweil

Ruderhinterkante nach unten und oben, die Seitenruderausschlage nach
rechts. Alle Werte ermittelt mit Digitalwinkelmesser. Die wahlweisen Ang
Zentimetern beim H6henruderausschlag sind zwischen Nase des HG

ausschlage max. 10% gesamt als auch zwischen der rechten

: \AV—I% m Q )

Hohenruderausschlag Nach oben (zufhen) (\ fﬁér 250
Nach unten (driickeq) ‘=128 cher 24

. Nach oben (kopflastig\, | <~/ 25°
Trimmruderausschlag Nach unten (scﬁqan)%stig)\\ = 59°
_ LipKs (VORI ) 34°
Seitenruderausschlag Re(ch&(oll\\ ) 34°
) /~ Nadgobed, ) ¥ | 12,8 cm oder 29°

Querruderausschlag Links ( %acbbqen / 7.5 cm oder 16°
__ \_Na€hoben 12,8 cm oder 29°

Querruderausschlag Rechts ,/A) \Qch\gmen 7.5 cm oder 16°
\| " \ eing¢fahren Ref.0°

Landeklappenausschlag /} )usgefahren 40°

N/
Die Kreise beschrgf oslfighen zur Ermittlung der Ruderausschlage.

. | : ™
"/_\*. :
L
ko I

Querruder links

“".I‘.;X:;,Iqtlj;}en R
|

Hoéhenruderausschlag f __';-f“d_JI Ir\'I | T—
- || 1)
| e JHY I|
TrimML_ 3 "n. I
— —

......

H Senenruder
g
R

Querruder rechts
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Steuerspiel

Das Steuerspiel der einzelnen Ruder ist bei festgesetztem Steuerkniippel zu prufen.
Gemessen wird das Spiel am jeweiligen Ruder und an der Position, die auch zur
Bestimmung der Maximalausschlage dient. Das Landeklappenspiel ist in beiden
Klappenstellungen (Eingefahren und Ausgefahren) zu bestimmen.

Hohenruderspiel 2mm

Trimmruderspiel 1imm

Seitenruderspiel nicht vorhanden

Querruderspiel 2mm WS
Landeklappenspiel 3mm A< %

\

Zur Bestimmung des Ruderrestmomentes sind die a steuerungen der
jeweiligen Steuerflachen zu entfernen.

Ruderrestmoment

N
Hoéhenruderrestmoment \0% )\_/

Querruderrestmoment links N\
o\

- v

Querruderrestmome%

&

%
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Cockpit und Bedienelemente

Anmerkungen: %

--- EFIS ist bordstromuna Stunden Uber eingebauten Akku zu
betreiben.
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5 Ampere
20 Ampere
5 Ampere
10 Ampere
10 Ampere
10 Ampere
10 Ampere
5 Ampere
5 Ampere

--- RADIO MASTER:
--- MONITOR MASTER:

60 Ampere
2 Ampere
2 Ampere

: 10 Ampere

--- XPDR: 5 Ampere

--- GPS: 2 Ampere

--- AUTOPILOT: 7 Ampere

--- PRIMER: 2 Ampere
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Anmerkungen:

befindet sich an der linken Bordwand in Hohe der Motorbedienziige
Hierungsbowdenzug fur die Luftmenge des Oelkihlers. Bei gezogenem Zug
(HebeNrach hinten) wird die Luftmenge herabgesetzt.

---Unter dem Heizungsbowdenzug befindet sich die Seitenrudertrimmung. Y-
Umdrehung gegen den Uhrzeigersinn l6st die Arretierung, danach durch Ziehen das
Seitenruder nach rechts vorspannen bis Kugel des EFIS mittig steht, dann durch
Drehen im Uhrzeigersinn arretieren. Die Trimmung ist jederzeit manuell
Ubersteuerbar, sollte aber vor der Landung wieder komplett entlastet werden.
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Gepackraum

Der Gepackraum befindet sich hinter dem Passagiersitz und dient zur Aufnahme
leichten Gepacks bis maximal 15 kg.

Der Gepackraum ist mit Verzurrésen ausgestattet. Das Gepack muss an mindestens
zwei Punkten befestigt werden.

Kabinenhaube

Die Kabinenhaube wird im Fluge vorne und hinten durch einen Sperrdorn
Eine Warnlampe bei nicht vollstandiger Verriegelung befindet sich im Sig
des Piloten. Im Notfall wird die Haube nach normalem Offnen vom Luyf
weggerissen.

Triebwerk

Schemazeic hnung der Schimierstoffanka ge
Positach Olkditler
Christen
tabsche der =
o S seckes Ny

Gehau seenthitung

ertksanlage nat Anbautedlen

Fropeller

CAS
$8seuune
PROPS inc 68x68

Z x Beandix S3LN-21 B0A Altornator

AVCO Lycoming 0120 D2J
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Propeller

Zweiblatt-Festpropeller: Holz, Durchmesser 170cm, Steigung 170cm
Typenbezeichnung: PROPS inc. 68x68

Hersteller: PROPS inc., Oregon, USA

Kraftstoffanlagen und Betriebsstoffe

Betriebsstoffe:

Kraftstoff Q
AVGAS 100LL
Kraftstofffassungsvermdégen: %

Gesamtfassungsvermoégen (beide Tanks)

Fassungsvermdgen (ein Tank)
Ausfliegbare Kraftstoffmenge 1
N

Aeroshell 15W50 oder vergleicRbay

Olfassungsvermogen
Triebwerkdlwanne

Maximale Fillmeng
Nutzflugzeug
Kunstflugzeug

&V (8 qts)
| (6 qts)

%
: 3,81 (4 qgts)

Ulistandskontrolle am Ausgleichsbehalter.
Fahrwerk:

Reifen
5:00x5-6 mit Schlauch
Reifendruck 26 PSI oder 1,8 bar. Bei langerer Standzeit 3,5 bar.
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D-EEES Treibstoffsystem

Ellison TBI
Primerports
| ]
L Motorbenzinpumpe
‘\
h‘-

- - .~~
Durchfluss-
messer EMS

Filter | |
Drainer | |

Integraltank rechts

Kunstflug- Integraltank Iink{ D> "

\ Umschaltventil \-
\7 =
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Elektrische Anlage

Schaltplan:
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Panelverkabelung:

Das gesamte Panel ist Uiber die Schnelltrennleiste (01-38) mit der Bordelektrik verbunden und komplett demontierbar.
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Belegung Amphenolstecker Brandschottdurchfuhrung:

s

PIN: Source: Colour:
A CHT 1 r
B WS
C rt
CHT 2 A
c AN
E Pas:
CHT3
G AM
H CHT 4 \ QS N
J r
EG
Q )%Vg\sge
P rt
N /\&{XN ge
M \E@'}\) rt
L <\<\)\ . ge
Y .
< GT4
NANAN ge
_~S N\ \\MOil Press. ws/ge
{ NI\ Fuel Press. br/bl
BNEA Manifold Pr. gn
:'\ \/) + 5V rt
)W Tachodrive ge
L X Gen. Field WS
% Y Starter Kill WS
Z Oil Temp. ws/br

&

Die Kabel der Magn

ssleitungen sind aus Entstorgriinden getrennt verlegt.
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Abschnitt 8: Wartung

Inhaltsverzeichnis:

Seite

Kontroll-Liste fur 25Std, 50Std und 100Std Kontrolle 8.1

Triebwerk- und Kraftstoffanlage 8.1-8.2

Rumpf und Kabine 8.3

Tragwerk Q

Steuerwerk

Fahrwerk

Ausristung

Abschmieren

Endkontrolle

Hierbei sind die Wartungsunterlagen von verba
dieses gilt insbesondere fir:

-Triebwerk (Lycoming 0320 D2J)
-Vergaser (Ellison EFS-4 TBI)

-Ruckenflugschmiersystem (Gf
-Bremsanlage (Cleveland, g

, herechnet ab (siehe Datenblatt) begrenzt. Bei Erreichen des ersten
st im Rahmen einer umfassenden Nachprifung auf der Grundlage

nachgewiesenen Lebensdauerzeiten, nach oben oder unten abweichen.
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8.0: Wartung

Kontroll-Liste fur 255td, 50Std und 100Std Kontrolle

Kontroll-Liste Kontrolle b€i......cc.ceeeeuni... Stunden; Datum.............

25 50 100

h h h4 )
1. Triebwerk- und Kraftstoffanlage
1.1 Motorwarmlauf bis 40° Oltemperatur
Motor6l ablassen und auf Fremdkérper untersuchen
1.2 Olfilter ausbauen, Aufschneiden, auf Fremdkérper unter-
suchen, neuen Filter einsetzen
1.3  Olablassschraube einsetzen und
Frischol auffullen X
1.4  Schmierstoffleitungen auf Zustand, insbesondere
Scheuerstellen und dichte Anschliisse kontrolliere X X
1.5  Olkunhler auf Sitz und Dichtigkeit priifen X X X
1.6 Motorblock
Festsitz, Zustand, insbhesondere auf R
und Dichtigkeit von Gehéuse und AR X X X
1.7  Zylinder auf verbrannte Lack
der Kuhlrippen prifen X X X
1.8 Motortrager
X X X
1.9
X X X
1.10
X X X
1,
X X X
1.12 Warmetauscher auf Festsitz, Dichtheit und Zustand
der Luftschlauche prifen, ggf. erneuern X X X
1.13 Ansauganlage auf Festsitz, Dichtheit und
Rissbildung prifen X X X

1.14 Luftfilter reinigen und ggf. erneuern X X X
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25 50 100

h h h (jahrl)
1.15 Betatigung und Schliel3en der Luftklappe
kontrollieren X X X
1.16 Kompression prifen X
1.17 Luftleitbleche auf Sitz, Scheuerstellen,
Rissbildung und Zustand der Dichtungen prifen X X X

1.18 Zindkerzen reinigen, Keramikteile und

1.19

1.20

121

1.22

1.23

1.24

1.25

1.26

1.27

1.28

1.29

1.30

131

1.32

1.35

1.36

Anschlisse auf Unversehrtheit und Korrosion prifen X
Elektrodenabstand einstellen (0,4 - 0,5 mm)
erneuern, falls erforderlich (REM 40 E)

Zindkerzen einbauen (Anzugsmoment 40 Nm)
Ziundkabelzustand und Zustand der
Durchflhrungen priifen X

Zundmagnete auf Zustand (Gehauserisse,
Olspuren) prifen X X
Einstellen des Zindzeitpunktes 25 v OT % X X
Ventilkipphebel und -federn tberprifen X X
Anlasser auf Zustand und Festsitz pr(j X X X
Zahnkranz und Ritzel auf Abnutz X X X
Generator Zustand prifen X X X
X X X
X X X
X X
X X X
X X X
X X X
X X X
Vergaseranschlisse kontrollieren X X X

Kraftstoffpumpe auf Zustand und Festsitz prifen X X X
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2. Rumpf und Kabine

2.1 Beplankung auf Zustand
Risse, Nietverbindungen untersuchen

2.2 Lackierung und Beschriftung kontrollieren,
ggf. ausbessern

2.3 Beschlage
Schrauben und Muttern von Rumpfanschlissen
von Fligel, Leitwerk, Motortrager auf Zustand,
Sitz und Korrosion prifen

2.4 Rumpf innen Lackierung/Korrosionsschutz prifen
ggof. ausbessern

2.5 Kontrolle der Hohlrdume unter den Sitzen und
im Bereich der Steuerung auf Fremdkdorper,
Schmutz, Durchlassigkeit der Entwasserungs-
bohrungen

3. Tragwerk

3.1 Beplankung auf Beulen, Rissb
der Nietungen priifen

3.2

3.3

3.4

and der Nieten kontrollieren

3.7 Landeklappenscharniere auf Zustand, Sitz
und Gangigkeit prufen

3.8 Landeklappenhebel auf Rissbildung, Sitz und
Spiel der Bolzen und Gelenke priifen

3.9 Landeklappenantrieb auf Befestigung prifen

25
h

Seite 8.3
Ausgabe 1/2008
50 100
h h (jahrl)
X X
X X

&

2.6 Kabinenhaube auf Zustand und Sauberkeit prifen
2.7 Funktion des Verriegelungsmechanismus priife ® X
2.8 Schlauche auf Dichtigkeit prifen

X X
X X
X X
X X
X X
X

X

X
X X
X X
X X
X X
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25 50 100

4, Steuerwerk

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

h h h (jahrl)
Leitwerksflachen, Ruder und Klappen auf
Steinschlage, Risse, Verformung und lose
Nieten untersuchen X X X
Lackierung kontrollieren ggf. ausbessern X X

Festsitz der Holmbefestigungen an den
Rumpfbeschlagen prifen

Steuerungsanlage Gangigkeit, Spiel von

Rudern und Trimmung prifen, dabei auf Reibung

der Ruder, Stof3stangen und Seile achten X
Steuerkniippellagerung auf Spiel kontrollieren

Bolzen auf Sitz priufen X
Steuerstangen Quer- und Héhenruder %

Gelenkkopfe auf Spiel, Gangigkeit und Sitz
X X

der Bolzen prifen

Umlenkhebel Quer- und Héhenruder

Zustand und Befestigung prufen X
4.8 Pedalhebel auf Rissbildung und Lagerspiel
prufen. Auf Reibstellen untersuchen X X

4.9

Steuerseile auf Drahtrisse priife
Seildurchfiihrung Verschleil® pyife
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25 50 100

h h h (jahrl.)
5. Fahrwerk
5.1 Spornradbereifung auf Verschleil? prufen X X X
5.2  Spornradfeder auf Zustand und Befestigung prifen X X X
5.3 Befestigungspunkte der Hauptfahrwerksbeine
am Rumpf prifen (Drehmomentschlissel) X X

5.4  Zustand der Verkleidungen besonders an den

Scheuerstellen prifen X

5.5 Bereifung auf Verschleild und Verrutschen Q
kontrollieren X

5.6  Luftdruck prifen (2,5 bar) X ®
5.7 Radlagerspiel prifen und ggf. einstellen X

5.8  Funktion der Bremsanlage prifen

5.9 Bremsflissigkeitsvorrat Uberprifen >5
5.10 Dichtigkeit und Befestigung der
Hauptbremszylinder kontrollieren

5.11 Zustand der Bremsleitung prufen

x
x

5.12 Bremsbelagdicke kontrollieren (min, 2

5.13

X X X X X
X X X X X

5.14
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25 50 100

h h h

6. Ausrustung
6.1 Batteriebefestigung und Anschlisse

kontrollieren, ggf. mit Polfett fetten X X X
6.2 Verlegung und Zustand der Verkabelung

prufen, besonders auf Scheuerstellen

kontrollieren X X
6.3 Amperemeterfunktion Uberprifen

X X

6.4  Staurohr und Statikdruckbohrungen

auf Zustand, Dichtigkeit und Sauberkeit

prifen
6.5 Kontrolle der Instrumentenanschlisse X
6.6  Triebwerksliberwachungsinstrumente

Zustand, Sauberkeit, Dichtigkeit und

Festsitz der Leitungen prifen X X
6.7 Kompass prufen, ggf. nachkompensieren

und Deviationstabelle erneuern X
6.8 Hohenmessereinstellung prifen X
6.9 Funk auf Funktion prufen X X X
6.10 Festsitz und Zustand der A X X
6.11 ZusammenstoRwarnlic

auf Funktion und Sauberke X X X
6.12 Anschnallgurte

und Befestig X X X
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25 50 100

h h h (jahrl)
7. Abschmieren
7.1 Radlager fetten X
7.2  Gelenkkopfe von allen Steuerstangen dlen X X

7.3  Scharniere und Gelenkképfe der Klappen
und Ruder 6len X X

7.4  Lagerung der Bremspedale und der Haupt-
bremszylinder élen X
7.5 Alle Triebwerksbedienungen élen X
7.6 Haubenverschluss einfetten
8. Endkontrolle %: ;
8.1 Fremdkdrperkontrolle im Rumpfheck, an
den Landeklappenhebeln, Doppelsteueranlage,
Kabine und Motorraum nach jeder Wartung

durchfuhren X X X
8.2  Verkleidungen auf Zustand und Funktj r
Verschlisse prufen und anbauen. cke
schlieBen X X X
8.3  Flugzeug reinigen X X X
8.4  Flugzeug konservieren X X
\dabei Funktion
nkarizeigen
X X
dabei Kontrolle
X X X

8.7  Werkstattflug durchfiihren X X X



